Entwicklung des Bahnhofs

Essen Nord

Der Bahnhof Essen Nord wurde am 1, September 1866 mit Aufnahme

des Zugverkehrs auf der Strecke Duisburg Hochfeld Siid - Essen Nord
in Betrieb genommen,

1868 wurde der Zugverkehr zwischen Essen Nord . E.Kray Nord bis
Gelsenkirchen-Wattenscheid aufgenommen,

Weiterhin folgten die Strecken:

Essen-Altenessen- Essen-Segeroth ' 1868
Essen-Bergeborveck - Essen Krupp - Essen Nord 1868
Essen-Altenessen - Essen Nord 1872

Zustand im Jzhre 1928

Folgende Stellwerke waren vorhanden:

a) Bahnhof Essen Nord
Stw Ens
Stellwerk zum AnschluB Essen-Krupp, vermutlich Abzweigstelle
Vorhandene Streckengleise:
1 Gz~Gleis von Essen Nord nach Z.Altenessen
1 Pz-Gleis von Essen Nord nach E.Altenessen
1 Streckengleis von Essen Nord nach E.Bergeborbeck
Zum Stellwerksbereich gehdrten die Gleisanlagen zum
AnschluB Xrupp.

Inbetriebnahme: ca 1872 AuBerbetriebnahme: ca 1850/52

Stw Wt

Stellwerk im Westteil des Bahnhofs Essen Nord. Fahrdienstleiter
fir die Ausfahrten ir Richtung E.Altendorf und E.Altenessen (Ens).
Inbetriebnahme: 1, 9, 1866 AuBerbetriebnahme: 1¢56

Stw Nwt

Weichenwdrterstellwerk im westlichen Bahnhofsteil, an der
Nordseite des Bahnhofs Hohe Segerothstr. gelegen.
Inbetriebnahme: ca 1866 . AuBerbetriebnahme: 1856

Stw Enw
Reiterstelliwerk in der Mitte des Bahnhofs (heute Stw Eno)

an der Altenessener Str, Pdl Stw. bis 1956, danach Ww-Stw.

Inbetriebnahme 1926




Stw Eno (alt)

Das Stellwerk lag an der Ostseite des Vorbahnhofs, der damals
noch aus 11 Gleisen bestand, kurz vor dem Salkenbergsweg.

Es war zustdndig flir die Ein- und Ausfahrten in Richtung

E.Kray Nord.

Inbetriebnahme: ca 1868 AuBerbetriebnahme: 1950/51 ca

-

Stw Vw

Weichenwirter fiir den Bereich der Entseuchungsanlage (Viehwzgen-
wasche) und fiir den Vorbahnhof westlicher Teil

Inbetriebnahre: ca 1866 - 68 AuBervetriebnahme: 22, 12. 1976

Stw Ls _

Weichenwdrterstellwerk, auf der RBRischung oberhalb der Bw-Glelse

gelegen, Von hier aus bestand die Mdglichkeit, spiter ilber ein

Verbindungsgleis nach Essen_Stoppenberg zu gelangen.

Inbetriebnahme: ca 1866/68 AuBerbetriebnanme: ca 1055
mit SchlieBung des Bw

Schrankenposten 45

Schrankenposten an der SollingstraBe (spdter Goldschmidtstr.)
dstlich zwischen Stw Enw und Vw,

Bahniibergang mit 6 Gleisen (2 Streckengleise, Verbindungs- und
AnschluBgleise)

Inbetriebnahme: ca 1866/68 AuBerbetriébnaﬂme: 2. &, 1872
(Ersatz durch Uberfiihrung)

Schrankenposten 46

Schrankenpostan am Salkenbergsweg.

Der Bahniibergang wurde vom Stw Eno mitbedient. Nach SchlieB3ung
des Stellwerks (1950/51) wurde der Posten selbst&ndig, sp&terhin
aber Anrufschranke des Stellwerks Vw und zuletzt des Stw Frillen-
dorf. Auf dem Bl lagen 4 Gleise und eine Weichenverbirdunszs.
Inbetriebnahme: Ca 18687 AuBervbetriebnahme: ca 1969

Weitere Anlagen des Bahnhofs Essen Nord
1.Gliterabfertizung an der Segerothstr. auf dem Platz des jetzig=n

Zollschuppens., Die Gliterabfertigung wurde im Kriege zerstort

2. Eilgutabfertigung an der Silidseite neben der LadestraBe. Die
ehemalige Eilgutabfertigung ist die jetzige Gliterabfertigung.
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b) Bahnhof Essen-Segeroth  (SchlieBung am 1., 7. 1974)

Der Bahnhof Essen-Segeroth war dem Bahnhof Essen Nord im Norden
vorgelagert, Er wurde liber das Streckengleis Essen Nord - Essen-
Altenessen, neben dem der Vorbahnhof E,Segeroth lag, erreicht,
Der Vorbahnhof E,Segeroth bestand in seiner urspriinglichen Form
aus 11 Gleisen, davon 5 Stumpfgleisen,

Stellwerk femps 5

Fahrdienstleitarstellwerk im Vorbahnhof E.Segeroth., Es bestand

ein Pz- und ein Gz-Gleis von Essen Nord nach E.Altenessen,

ferner flhrten 2 Gleise zum Bf E.Segeroth.

Inbetriebnahme: ca 1868 AuBerbetriebnahme ca 1950/51

Stellwerk 2

Weichenwédrterstellwerk im Bf E,Segeroth, Daneben gab es einen
Bahniibergang Hammerstr./Segerothstr.. Die Schrankenbed-ienung
erfolgte vom Stw 2.

Inbetriebnahme: ca 1868 AuBerbetriebnahme ca 1950/51

Stellwerk 1
Weichenwidrterstellwerk im Bf E.Segeroth. Keine Hauptsignale
vorhanden.

Inbetriebnahme: ca 1868 AuBerbetriebnahme ca 1950/51

Weitere Anlagen:

3 LadestrafBlen
1 Zoll- und Giliterabfertigung (ca 1966 geschlossen).

Im Bahnhof E.Segeroth befand sich (bis zum Abbruch 1974/75) ein
ehemaliges Empfangsgebdude der Privateisenbahn E.Segeroth -
E.Bergeborbeck. (s. Photo),

¢) Bahnhof Essen Ost
Der Bahnhof Ess2n Ust ist dem Bannhof Essen Nord siidostlich vor-
gelagert, Er wurde iiber den Vorbahnhof Essen Nord (Stw Frillendorf)
erreicht., Nach SchlieBung des Stw Frillendorf (22, 5. 1977) besteht
noch das Verbindungsgleis 81 von Essen Nord nach Essen 0Ost,
Im Bf Essen Ost gab es nur Handweichen. Es waren 5 Ladestraflen
und 2 Kopframpengleise vorhanden.

Die Giiterabfertigung Essen Ost wurde 1972 geschlossen und der
Ga Essen Nord angegl iedert.




d)

Stw. PFrillendorf

Das Stw, Frillendorf lag am Uberwerfungsbauwerk der Stracke
Essen Hbf - E.Kray Nord und der Strecke Essen Nord - Essen-

Kray Nord. Es war Blockstelle fiir die Pz-Strecke Essen Hbf -

E. Kray Nord und Abzweigstelle fiir die Gz-Strecke Essen Nord =-
E.Kray Nord. Durch seine Lage verlieh es Essen Ost die Funktion
eines Bahnhofs. Durch Entscheidung der BD Essen von 1359 wurde
Stw, Frillendorf Wirterstellwerk des Bahnhofs Essen Nord -

nur flir die untere Strecke - . Eine Abh&ngigkeit zwischen dem

Fd1l und dem Stw Frillendorf wurde nie geschaltet.

Inbetriebnahme 1905 AuBerbetriebnahme 22, 5. 1977

Entseuchungsanlage Essen Nord

Die Entseuchungsanlage Essen Nord gehorte zum Bahnbeiriebswerk
(spater Bw Sssen Hbf), Sie diente der Entseuchung der Viehwagen
im Ruhrgebizt. Bis zum Kriegsende wurden allein auf dem Schlacht-
hof Essen an Wochenenden mehr als 100 Wagen umgeschlagen.

ren erheblich
zurlick, was letztlich zur Schlieflung der Anlage flihrte.

Die Viehverladung ging in den 60-er und siebziger Jah

Die Entseuchungsanlage bestand aus 3 Waschgleisen in Schriglage
(zum Ablaufen des Wassers) und 3 Waschbiihnen., Danebenwaren Gle
flir die Dungverladung vorhanden, Die Anlage bestand aus 1
ausschlieBlich Stumpfgleise, Daneben gab es am Ende des Scnlacht-
hofgleises ein Seuchasnhofgleis ,

Die Weichen der Anlage bediente das Stellwerk Vw, Von hier fiihrte
bis zur Nachkriegszeit ein Verbindungsgleis (Streckengleis) zum
Bahnhof Essen-Stoppenberg, von wo im Tal die Zufahrt zum Bw
Essen Nord sbzweigte,

SchlieBung der Entseuchungsanlage am 1, 6., 1975,

Bahnbetriebswerk Essen Nord

Das Bw Essen Nord lag Ostlich der Entseuchungsanlage neben dem
Verbindungsgleis nach E.Stoppenberg. Es war Dampflok-Bw mit
Rundschuppen, Drehscheibe und Bekohlungsanlage,

rs

SchlieBung etwa: /2;"*_ T
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Der Vorbahnhof Essen Nord

Der Vorbahnhof Essen Nord lag 6stlich in Héhe der Entseuchurgsanlage
und bestand aus den Gleisen 81 - 91,

Durch Ausdehnung der Fa Goldschmidt wurden die Gleise 83 - 81 nach
und nach abgetreten und sind heute Bestandteil der GleisanschluB-

anlage der Fa Goldschmidt (etwa 1945 - 1965),

Vom ehemaligen Vorbahnhof sind heute nur noch die Gleise 81 (Ver-

bindungsgleis nach Essen Ust und Gleis 82 (Stumpfgleis) erhalten.




Fntwicklunes des Persconenverxehnrs in Fssen WNord

Bis 1925 wurde der Rheiniscae Bahnnhof in Hche der Guter-
abfertigung benutzt.

&m 14. 2. 1925 erfolgte die Frcffnung des neuen FPersonen
(

ff
bahnhofs am Rhneinischen Platz (Standort des jetzigen Biiros)
Das Bahnhofsgebdude aus dem vergangene n Jahrhundert war cersits
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Kriege (1939-45) zersi®
Finstelluns des Per
Fs bestanden folgende Personenzugvervindungen:
1. Diisseldorf - Fssen Nord - Dortmund SUd - Soest
5. Fssen Nord - Fssen-Altendorf - Fssen-Borot
fsterfeld Siid - bis zur Zerstcrung ven Streckente ilen im
Krieg. V¥ach e

=
Fssen Ncrd - Fssen-Porteck aufrecht arhalten worden.

%3, Der Banhnhof Fssen-Segerctin war bis ca 1920-25 (?) Fndstation

einer Fisenbahn(gesellschaft) mit Personeanverkear vcen
Fssen-Segeroth nach Fssen-Bergeborbesx (gzf Weiterférrung)

und Fssan-Altenessen. Die snemaligen Bahnhofsgeb&audz wurden
nach ScnlieBung des Bahnncfs Fssen-Segero h (1974) atzevrochen.

(Photos sind erhalten).

4. Wach m Kreige
Fssen Nerd - Fssen-St
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eingestellt.




Fntwicklunsg des Rannhofs una der Dienststelle
Bahnhof Fssen Nord

ab 1950

1850 - 1954 Riickbau der Stellwerke
Fno (alt) Ostseite Vorbahnhof - ca 1359157i s
Stellwerk 3 - Vorbf Segercth - ca 1950/51%. M‘;
Stellwerk 1 u. 2 - Bf Segeroth - ca mjcf/’wl "
Stellwerk Fns - Abzw. Anschl. Xrupp - " /52
Riickbau des Vorbahnhofs F.Segesroth sowie
von Gleisanlsgen bei Fa ¥rupg,
Rilckbau una Reduzierung aer Gleise des
Vorbahnhofs Fssen Ncerd

22. T« 195¢& Inbetriebnanme des Dr-Stellwerks Fnf, Fssen Nora

(Bauart Sp Dr 2/3 Siemens)
anschlieBend Ruckbau der Stellwsrke Wt und Nwt

SN B 1,7,4“']. Li ."‘{.t--v:--._f dia bilatiL tpfe :f‘:, fods 2T LA e
1658 {iloernahre aes Rangierdienstes fir den
Bf F.Xray Word
1859 Anzlisderung des Bahnhofs F.XKray Nord (tetrieblich)

an den Bahnhcef Fssen Ncrad.

Rei tbernanme btestanden die Stellwerke ¥Kbt, Wt u.Rt

Mai 1856 Finstellung des Personenzugverkenrs auf der
Strecke Miilheim (R)-Speldorf - (Milheim-Frpinghofer

— alt) Fssen Nord - Bochum Word (Relaticn Dissel-
dorf - Soest — Paderborn). Bis dahin verzearte

nur ncch ein Zugpaar zwischen Duisburg-Wedau und

Soest.
ele Fe ¥ B33 Aboruch und Verfilllen des Perscnentunnels zwischen
24~ 10« © dem Rahnhofsgebdude una den Bannsteigen 1 und 2.
1562 Aulerbetriebnanme des Rangierstellwerks Rt
(Westseite, Bed. ehem. Bw und Bf) Fssen-Kray Nord.
|
1« Te 1967 Anglé@dierung(Betrieblicz) des Bahnhofs

Miilheim (R)-HeiZen an den Bf Fssen Word

mit den Stellwerken Hm%t, Hwt, Nt und Bk Sellerbeck.
Das zum Bf M.HeiBen gentrende Stellwerk Hnt mit
der Streckenverbindung nach Fssen-Borbecg war
bereits stillgelegt.




Mai 1969 bis
Tes 3s 1994

Qktober 196G

1969

April 1973

,d/

2. 24 1972

1. 7. 1974

24. 11. 1974

Hetung des Ostkopfes des Bahnhcfs Fssen Nerd
- von der Unterfihrung Glsdbecker Stra:z
Stw Fno liber Posten 45 bis zum Stellwer

G2

&
leisrlanvereinfachung und Wegfall des Ostberges
L{."M _’,‘... A HT ,tx«)

SchlieBung des Stellwerks Nt in Milzeim (

HeiBen und Abtrennung der Rheinischen S<recke
ezirk Stw Hwt von der Bergisch-Marzisc:

Strecke (Duisourg - Fssen Hbf).

Gleichzeitig Umsetzung des Fahr

enstlzsitars

d
]
j
L
3
I
&}
ot

di
fiir die Rheinische Strecke von Hw

Umnwandlung des Stellwerks Hwt in ein Wartsr-

Scnliefung des Schrankenpostens 46 (Salxercerzs-
) &n der Strecke Fssen Nord - F.¥ray V¥cra,
=

c
ten wurde nach anfadnglicasr

Ortsbedienuns wechselweise von asn Stellwerxsn
Prillendorf und Vw Lerfoedlﬂn,.I‘ A i
ScnlieBung der Bleockstelle Sellerbeck -
mechanisches Stellwerk - fir die Rheinische
Strecks. Die Bk Sellerbeck war veon der 2ergiscn-
Markischen Strecke scnon frither abgetrannt

tiz Inbetriebnahme des Selbstclccis

0
R
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2wis ilneim (R)-YHeifen umf und Milaeim (R)-
peldorf (bergauf 3, bergab 2 Rlockabschnitte).
AuZeri Schrankenrcstens 45

+straBe - im Ostlichen Ausianr-

Mit Inbetriebnahme des Zentralstellwerxs FI,
Bf Fssen Hbf auch Intetriebnahme des S=ltst-
blccks (Zentralblock) auf der Strecke Fssen Hof-
F.¥ray Nord damit Abtrennung des Stw. Frillend

von der Pz-8trecke.




30.

26.

18.

22.

2+ 1975
6. 1975
11. 1975
12. 1995
1. 1976
1. 1976
3. 1976
5« 1976
9. 197¢
10 19776
12. 1976

-3 -

Uternahme des Bahnhcfs (betrieblich
Fssen-Riittenscheid mit der Anschlufistells
Fssen-Rellingnausen und dem Bf Fssen-Steele Sud
- an den Bahnhof Fssen Nora - .

Der Bf Fssen-Riittenscneid war zuletzt eine

Dienststelle mit vereinigtem Dienst.

SchlieBung der Fntseuchungsanlaze Fssen Nord.
Die Anlage gehorte btis dazhin zur Diensistelle
Bww Fssen Hof.

Rickbau der AusweichanschluBstelle F.Segeroth.

Wiederinbetriebnahme der Hauptsignale im
Rf Fssen-Riittenscheid. Die ®Wauptsignale waren

guvor aus Ratiogriinden zuriickgebaut worden.
g daer Ga Fssen Nord als selbsta:dige
Dienststellse. Sie wird weiter als Abteilun

Ga Fssen Hof aufrecht erhalten.

foernahme des Zugabfartizu ngsdienstes durc!
P nho

SchlieBung der Ga Fssen-Rittenscheid (war

orifbergenena Abteilunz der Ga Fssen Hefl).

(=

v
Die Fa van Fupen ibernimmt die Ga fiir Sarmmel-
frachtverkeanr.

Au’nahme dss elektrischen Zugverkehrs auf der

ﬂ-Kray Nord - Gls.Wattenscheid -

aent.

Aufnanme des elektrischen Zugverkehrs auf der

Strecke Dbz-Wedau- M.Heifen - Fssen West.

Inbetriebnanme des SrDr 60 Stellwerks Knf,
Fssen-Kray Nerd; Wegfall der Stellwerke Knf
und Wt.

Aulerbetrietnahme des Stellwerks Vw, Bf Fssen

Nord - an der ehem. Viehwagenwascne -
cnenbereich.

Unwandlung in einen Handwel




22. 5. 1977 An3ervetriepnanme des Stellwerks Frillendorf;
Tinrichtung des Selbstblocks zwischen Fssen

Yord una Fssen-Kray Nord.

26.

w0

e 1977 Aufnshme des elektrlsuﬂen”ZLgcatrle es auf
dem Teilavschnitt Miilheim (R)-Heifen -

ssen Nord - Fssen-Xray Nord und daxmit aul
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iar gesamten Rheinischen Strecks Tuiscg-VWedau -
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en Nord - Bochum-Tangendreer und Gels.
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N¥attanscheid - Wanne-Fickel.

November 1977 Riizckbau des PRaians ges 2 in Fssen Ncra.
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1 Zugang zu den Bahnsteigen vestasnd schon
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1. 2. 1980 Inpetriebnanme des Fernheiz
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7. 8. 1980 Aufnahme der AnschluBbedisnung der Versuchs-
anlage Koniguin Flisabeth der Rer gbau AG Fssen
- damit Abtrennung von der Storpentergzer PRahn

Richtung Bf Fssen-Altenessen - .

1+ 1+ 1981 Umwandlung der freien: Strecke (Nebenbahn)
Fssen-Riittenscheid - Fssen-Steele Sua in
ein Bahnhofsgleis ©vis km 9,15 (vor asn Briicken
Ober/Untergraben) - Aufgabe des BannncIs

Tssen-Steele Sid.

Ts 9. 1981 Fréffnung des neuen Grobmarkies auf aem
eldinde des ehemaligen Schlachthofes Fssen -

er GroBmarkt wird zum Anschlulgleis des

ujcjﬂ

Rahnhofs Fssen Nord. Das Gel&nde des Grolmark-
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neben der Tades*rale Fssen Nord wird auf-

zeben und spiter zum groélten Teil adge-
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November 1
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Aufzabe des Bahnhofsgebdude Fssen-Ritzenscheld
2ls Dienstraum fiir das Rangiergerscnzl.
Fin neuer Aufenthaltsraum wurce neven dem

Stellwerk Frf eingerichtet.
14. 7. 1982 Inbetriebnenme neuer Gleisanschlul Ruargas
im BRf Miilneim (R)-HeiBen.
29. 5. 1683 {lbernahme des Rangierdienstes fir a
Bannntfe Fssen-Altenessen, Fssen-Be
und Fssen-Frintror (ven der DI
f Fssen-Altenescsen)
1. 10. 1983 {ternahme der Dienstste s
Rannnsfen F.Altenesssn, F.Berzsocrcac.
-Vogelneim una Fss es
des Faltepunktes Fssen-Xate
7

der Stracke Fsssen-Al
o}

]
+

£
d

15. 4. 1

O
(g3
I
B3|
o
i
o
)
o
pe)
[
[




Bahnhof und Abgzweigstelle Fssen-Altsndorf

Der Bahnhof Fssen-Altendorf war Haltebahnhof fiir den
Personenverkehr. Fr besaR 2 Bahnsteige. Das Baanhofs-
gebaude bestand etwa seit dem Jahre 1512.

Von der Durchgangsstrecke Fssen Nord - Miilheim (R)-HeiZen
zwelgte bis zum Xriege (1939-45) eine zweigleisige Hauptoahn
nach Fssen-Borteck ab. Da hiervon das to oerwerfunzsbauwerk im
Kriege zerstdrt wurde, blieb diese Verbindung 21s einglzisige
Bahn vorhsnden.

Der Bahnhcf Fssen-Altendorf h
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Gleise und AnschlieBer,
darunter an dstlicher Seite die Beche Alma. Der Bahndamr ist

Der Betrist wurde durch das Stellwerk Fa (nstseite), spiter
nach FAT uzmtenannt - gesteuert.

Das Stellwerk Fa (FAT) war ein mechaniszhes Stellwerk - als
)

—

Fachwerkbau - Inbatriskbnahre 15

Auferbetrietnahme 1963

(@]

Nach dem Flickbau der ibrizen Gleise (cz ) vervliet das
Stellwerk FAT noch als Abzweigstelle (zweizleisiz M.Hei:en,
e e Lt .
Die Strec einsesd+—¢des Aoschnitts F Altendorf - F.Borbveck
wurde 19 7€ elektrifiziert, Rbs5chuitt 40 —E. Berhectd A, € 179 Fe
1t

eingleisig F.Borbeck) bestehen.
0

Rickbzau dazr Strecke endori - F.Rorteck am 15. 4.

\JI

19¢€
Das BahnhcIlsgeb&ude Fssen-Altendorf wurde nach Aufgabe

D !
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Personenverkehrs vermietet und ea 1982/8% verkauft.




